,Az Uj magyar narancs. Kicsit sargabb, kicsit savanyubb, de a mienk.”

Raba/Renault Heros Aquadux-X 4000 gépjarmtifecskendd

Kicsit fenntartasokkal fogadtuk a ,jé”hirt 2013-ban, amikor bejelentették, hogy magyar
tlizoltd autdt fognak késziteni. Tettlik ezt azért, mert nem igazan jok a tapasztalataink az
ilyen ,magyar” (Heros) gydrtasu tlzoltéautdkkal (Renault Kerax vizszallitd) illetve
felszerelésekkel (R 13 véddéruha). Az hogy valéjdban mennyire magyar, olvassuk el a nevét,
mar az is nagyon magyar. Renault Midlum alvaz és dupla kabinos fiilke, Renault DXi7 motor,
Rosenbauer NH 25 szivattyu, a szivattyuvezérlés az magyar “CERBERUS”. Borzasztd!

Micsoda hasonlésag Renault & Réba

FireTrucks
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Lehet, hogy ettdl lett Raba? Preciz, min&ségi munka...




Igaz tényleg van benne magyar is, de minek? Bar csak ne lenne egy csavar sem. Amikor
elkezd6dott ez projekt, igéretet kaptuk arra, hogy megkérdezik a tlzoltdkat, hogy valdjaban
milyen legyen ez az Uj gépjarmifecskendd. Nem hogy akkor, de azéta sem kérdeztek meg
senkit azok kozil, akiknek dolgozni kell vele nap, mint nap. S6t az allomanytél érkez6
véleményeket, kritikdkat a parancsnokok nem merik tovabbitani a feletteseik felé. Tobb
parancsnok elmondta az allomanyanak, hogy nehogy merészeljék kritizalni ezt a remek
tlzoltéautdt. Megint egy idézet jut a fejembe a tanu cimd filmbdél:

Pelikan: Ez citrom!

Virag elvtars: Narancs.
Pelikan: Citrom!

Virag elvtars: Nem nyitok vitat.

A 132.5 millié forintos ardaval is van egy kis probléma! Sokkal olcsébban hozzajuthatott volna
gépjarm(ifecskend6kh6z az OKF olyan nagy tlizoltéautd épitési multtal rendelkezd
gyartoktdl, mint pl. Rosenbauer vagy Ziegler. Az interneten fellelhet§ adatok alapjan 20-30
millié forintot lehetett volna megspdrolni fecskendéként! Ez azt is jelenti, hogy 100 “magyar”
fecskend6 ardn, kb. 130-at lehetet volna beszerezni a nagy multu kilfoldi gyartoktol.

Az altalam a kovetkezGekben leirt problémakat, hidnyossagokat, gondokat, bajokat a
kollégak juttattdk el a HTFSZ-hez, tehdt azok az emberek, akik kénytelenek ezzel a
fecskendGvel nap, mint nap ,,harcba” indulni.

Ezek a gépjarmlifecskenddk kb. 20 évig lesznek szolgdlatban. J6 lett volna, ha a napjainkban
hasznalatos technikai vivmanyokbdl beleépitettek volna néhanyat pl. légzsakok és egyéb a
vezetést tdmogatd rendszert (ADAS), még szerencse, hogy legaldbb ABS van benne. Az se
artott volna, ha minimum 420 Iéerés motor kapott volna ez a szekér. Nem azért, hogy
szaguldozni lehessen vele, de mondjuk, egy el6zésnél vagy hegyvidéken jol johetnének a
plusz lI6erSk. Ehhez az 6ssztémeghez nagyon kevés a 290 LE/217KW teljesitmény.

Na, akkor lassuk a véleményeket:

A legénységi fllkehely helykinalata nagyon kicsi, szinte lehetetlen benne felkésziilni menet
kozben a feladatra (légz6t felvenni pl.). A szolgdlatparancsnok vagy rajparancsnok helye még
siralmasabb. A f6 baj a hatso legénységi fulkével még, hogy amig a "régi" MB 4000-2000
fecskendGknek a legénységi flilke szélessége megegyezett a hatsé malhatér szélességével és
csak a vezetd, parancsnoki fililke rész lett leszlkitve (az MB4000 még az sem), addig a
Renault&Raba legénységi fllke szélessége pont a vezet6, parancsnoki flilke szélességével
egyezik meg. Na, ez orbitdlisan nagy hiba, mivel eldl ketten Glnek, amig hatul pont kétszer
annyian. Ez egyszer(i fizika kérem szépen. En nem vagyok egy nagy ember a 74 kilémmal, de
a tegnapi nap folyaman elért az a megtiszteltetés hogy llhettem hatul kocsikazas kézben. Ez
botrany mennyire nincs semmi hely nem, hogy 6lt6zni még Ulni sem. Hering feeling volt, de
gyaldzatosan. Ez nevetséges és botranyos! Ezt nem prébalta ki soha senki?! Ennyit a nagy
magyar koprodukciérol. Szégyen!



Szlik fiilke

Mi ez a halomra bedobalt vezérl6 panel? Ami szintén a fililke kihasznalasi lehet6ségeit rontja.
Képtelenség barmit is normalisan bepakolni. Mi ez, a NASA vezérl6kozpontja? Ja, nem csak
egy tzolté auté.

A fllkébe vald fel és leszdllds sem sikeriilt valami baratira. A |1épcsé meredek az még
elfogadhatd, hiszen teherautdrdl van sz, viszont iszonyat keskeny mivel a hatulja burkolt igy
épp csak labujjhegyen lehet feljutni a filkébe, vagy ha elforditod a labfejed valamelyik



irdnyba. Plusz a |épcs6 az ajtonyilashoz képest azért lényegesen hatrébb kerilt olyan
kétharmad-egyharmad ardnyban. (Az alsé kép jobban mutatja a legénységi fulke ive ratakar)

Ha jobban megnézi az ember a jobb alsé képen az is lathatd mennyire gany és silany a flilkét
borité alsé ,,gumiszényeg” szivacs réteg és milyen pontatlanul hanyagul van betéve, bevagva.
Végiil is ,,csak” 132.5 millié volt ez a gépszekér.

A fllkében |évé kapaszkodd, melynek ugyan lenne értelme, viszont szintén nem Kkicsit
balesetveszélyes. Eles laposvassal van felrdgzitve, ami elég szépen be tud torni egy fejet, ha
valaki nem figyel és feldll a filkében. Na, bumm, de hat viseljen sisakot az illeté! Igen am, de
mi nem csak akkor tartézkodunk a flilkében, amikor netalan riasztds vagy vonulas van és van
rajtunk. Hanem szerkarbantartas, pakolds, malhdzas esetén is! Ja hogy ezt sem tudtak. ime
néhany fénykép és hogy a sracok hogyan oldottdak meg csapat kamzsa felhelyezésével ezt a
problémat. Csodalatos!




Futomd

A futdm, amely torténetesen a modernebb tarcsafékek helyett dobféket kapott.

Igaz a Raba szakemberei szerint tul van tervezve és az el6irdsoknak nagyon is megfelel,
viszont tapasztalataink szerint:

iszonyatosan diibog benne valami és ez a jelenség razdés uton hatvanyozottan

jelentkezik,

- a mi ,fecskendénknél”
hallani menet kozben,

- asof6rok kezébdbl nagyobb fékezésnél kirdntja a kormanyt mar akkor is, ha csak épp

szinte gurul az autg,

- ez ahiba a beallitdsa utdn még nem, de egy ideje mar tapasztalhaté.

a jobb els6 futoml(inél lehet valami diibogé kopogd hangot

A legfrissebb informdcidink szerint, mar a Rdaba szakemberei is vizsgaltdak a hibat.
Tudomdsunkra jutott, hogy gy6ri Renault szerviz egyik szakembere kozlekedésre
alkalmatlannak taldlta az egyik gépjarm( fecskend6t, amelyrdl irdasos szakvéleményt is
készitett.

Kérdezem én, ha ezek a hirek igazak, miért nem lett az 6sszes fecskendG ideiglenesen
kivonva a kozuti forgalombdl. Masik informacié szerint, mar tobb varosbdl berendelték a
Heros-hoz a fecskend6ket, hogy kicseréljenek valamit az elsé futdmliben vagy
fékrendszerben.
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Pét allvanycsd, attéti darab

Hozzdért6 sracoknak, a ,szakembereknek” sikeriilt olyan felszerelést eszkdzoljenek a
gépjarml(ire, ami nem teljesen dllja meg a helyét tlzolté szemmel. llyen példaul a kdtelezGen
egyetemes kapocspar kulcs nélkil haszndlhatd attéti darab illetve poétallvancs, melyre
valamilyen okndl fogva elfelejtették radntetni a kulcsok helyét ’'kapaszkodd karmokat’.
Erdekes, ha netaldn raszorul, dsszeszorul, 6sszeakad ez a felszerelésiink, mivel, hogyan
szedjlik szét? Cs6fogdval? Nem tudom!?




Fakkok

Fakkokban iszonyat sok a kihasznalatlan felesleges hely. A fakk ugyan vizzel moshaté a viz
nem tud kifolyni bel6le mivel szép magas peremet kapott viszont az alja teljesen zart. Ez
mosdasnal takaritasnal egy tlzolté auténdl nem el6ny, sét inkdbb bosszantd dolog. Nem
tudom, a képek mennyire adjak vissza majd, de leshettek volna lassan husz éves Mercirdl
ezek a nagy szakemberek. Ott a fakk moshatd normalisan tisztithato.

Itt van egy kb 2-3 cm-es perem ami bent tartja a vizet.

Husqgvarna

Maximalis fordulata 4700 rpm. A lap, ami a mienken volt 3500-as koriili. Azdta cserélték.




Foldalatti allvanycsé és ezzel a tdplalds megszerelése a jobb hatsod és a bal elsé fakkbdl
torténhet. Jobb hatsdéban van az allvanycsé és a bal els6ben talalhaté hozza a tlizcsap kulcs.
Plusz a témlék. Okos gondolat. ©

Egy Ujabb értelmetlen dolog a hab injektor.
Jé hogy van, de semmi értelme mivel habfelszivashoz sziikséges toml6 nincs a fecskenddn.
A Merciken legaldbb van, mondjuk soha nem hasznaltuk.

llyen csatlakozasu tomlé nincs a szeren. Legaldbb is ezen nincs.




Hatsé csonkok. Az irdnyt talan, de a szdmozast nem igazan sikerilt eltaldlni. Az egyik
vizszintesen mutat nullat a masik figgd6legesen. Felcimkézve ugyan fel van, de hogy melyik

jo, csak gyakorlatban deril ki, mert a csapokon |évé felirat mast mutat. ©

Az egyik vizszintes allasban nullat mutat...




Mig a mdsik kilencest, ami természetesen teljesen nyitott allapotot feltételez.

Hatso érint6 panel

A hatso panel napfény elleni védelmét, hogy az minden kortlmények kozott lathaté legyen,
nem fényerd szabalyozdassal oldottdk meg, hanem egy nagyon egyszer(i mechanikai dologgal.
A panel egy csodaszép fém keretben mozgathatd gumijan pasztdval kikenve. Nagyon igényes
és designes megoldas, le a kalappal, de tényleg.

Létra

Rogzitése jol sikerilt, ha kicsit nem figyelsz oda, biztosan oda csipi a kezed. Ha lejjebb vagy
feljebb Iévé foknal fogod, annyira nem esik kézre. Megoldas nalunk, ragasszunk vagy fessiink
ra veszélyt jelz6 fekete-sarga csikokat. Vagy. Miért nem hasznaltal keszty(it?



Kihuzds létra feloldasa a szert tetején. Ez lehet csak egyedi probléma és mas nem tapasztalt
ilyet, de ndlunk szinte az els6 szerelésnél kijott. A rogzit6 fiilnek olyan megoldasa van,
annyira hosszu hogy épp csak ki tud akadni. Keszty(ivel szinte egydltalan nem, de még szabad
kézzel is meg kell kiizdeni ahhoz, hogy a létra felbillenthetd legyen és a szivétomlSkhoz hozz3

férjlnk.




Remélem kivehet6 a képekbdl, mi a hiba.

A lényeg az, hogy az also rogzité fil beleakad a felsé karba, mert az pont ratakar igy szinte
alig lehet kiakasztani, hogy felbillentsd a Iétrat és hozzaférj az alatta |évé felszerelésekhez.

Szivotomlo

Ez utdn jon, a szivotoml6, mely szorosan kapcsolddik ehhez. Hogyan veszed le, ha mar
sikerilt a fulet valamilyen modon kiakasztanod és felbillentened a |étrat. Tobb akadaly is az
utadba keril az egyik a rogzit6 fil a masik pedig a board




Miutdn mindkét az az a dugd és kihlzds létrat is felnyitottad férhetsz hozza az egyenként
felmalhazott szivétoml6khoz (nem mellesleg ez a Mercedes-eken parban egy oldalon vannak
malhdazva a dugé létra tagok alatt). Vagy is még sem férsz hozza. Miért is? Mert ott van még
egy akaddly a board. Csudijd! Szépen raillesztve és raspaniferezve két szivotoml6re. Hurra!




Nem mellesleg a board csatjai rogzité hevederjei valahol ott lapulnak valamelyik fakkban és
nem e mellett az elvileg életment6 felszerelés mellett, amit szintén szép kis mutatvany
el6varazsolni a szer tetejérél. Respect. © Le a csakodval. Inkabb ne is tették volna ra.

Tele vagyunk mlanyag dobozokkal, amiket olyan nagyszer(ien lehet a fecskendén rogziteni,
hogy csak na! A dobozok mar behajlottak kézépen a spanifer feszessége miatt a megfelel
rogzités érdekében.
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Lancflirész

Az egyik jo felszerelés a fecskendén, ami a kezdetek éta valamiért engedi magabdl az olajat.
Ki tudja miért, én nem vagyok hozzaért6 szakember. ©

A rogzitése pedig csoddlatosan sikeriilt a jobb kozéps6 fakkban. Mint a fényképeken is
l[athato sikerllt ugy betenni a fecskend6be, hogy épp a lancvezeté végén fekszik fel a
lancflirész. Ez mondjuk, egy razés Gton nem gondolnam, hogy tul j6t tesz neki. ime.




Megkiilonboztet6 hangjelzés

A vezetd, legénységi flilke tetején taldlhatd sziréna hosszu tavon nagyon zavaré szinte fil- és
fejfajast kelt6. A radidforgalmazast nem lehet hallani, ilyenkor kénytelenek vagyunk
kikapcsolni a megklilénbozteté hangjelzést. Ez hosszabb vonulasok ideje alatt tapasztalhatd.
A sziréna el6rébb helyezése talan megoldas lehetne. Ez nem csak a fikazas része tdbbiek azt
mondjak tényleg nagyon zavard. Végeztiink zajszint mérést is, egy igen komoly hitelesitett
mdszerrel: a flulkében 103 decibel volt a zajszint, a filkén kivil 105-6t mértink. Orvosi

szakvélemények szerint 60 decibel felett halldsvéd6 eszkdz hasznalata fokozottan ajanlott,
80 decibel folott mar egészségkarosoddast okozhat!!! J6 lenne ezen a helyzeten silirgésen
valtoztatni!

Csakja

Végliil, de nem utolsé sorban egy csaklya, mely ott lapul szépen a fecskendé tetején nagy
maganyaban kettészedve. No, ilyet sem [attam még kérem szépen egyszeriibb megoldas lett
volna a régi egyben, hiszen a fecskend6 elég hosszu hozza hogy el lehessen helyezni egy ilyen
targyat a tetején egyben. gy viszont j6 Ninjahoz méltéan hasznélat elétt szépen menetes
megoldassal 6sszecsavarozom és mar indulhatok is a harcba nagy biiszkén. ©




Sorolhatnam még, hogy a fényarbdoc megolddsa a tetén olyan, mint egy T62-es tank
I6vegtornya, ami a képeken lathatdéan gusztustalanul kitliremkedd ormétlan valami a szer
tetején. llletve a kis kézi reflektorok, amiket a teljesitménylik miatt mindenre lehet hasznalni
csak vildgitdsra nem. llletve hogy egy hosszabbitot bele dobhattak volna valahova, mert a
nélkul halovany fénye még igy sem hasznalhaté. A rengeteg cucc, amit a Jysk-bél egyedileg
vasarolt ladakba dobaltunk bele, hogy vinni tudjuk magunkkal (pl "H'tomI6 ami egyaltalan
nincs a szeren) legyen felszerelésiink tliz oltasndl. Széval van még mit csiszolni, finomitani
ezen a mondhatom szekéren, mert ez a gépszekér a Mercedeseknél ugyan fényévekkel
fiatalabb viszont tlizolté technikaban, megbizhatdsagban valahogy még is fényévekkel le van
maradva valamiért,132 millié forint ide vagy oda.
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Gyorsbeavatkozd, aminek a sugarképe ugyan jo a pisztoly is jol dolgozik, de nagyon ormétlan
kényelmetlen. Amikor pedig 6rakon at kell mozgatni, cipelni magaddal mar hatvanyozottan
jelentkezik mennyire kényelmetlen is a régi jol bevalt sarga kis Nepiro sugarcsével
ellentétben. A gyorsbeavatkozé elektromos motorja olyan gyenge, mint a harmat alig tekeri
vissza, van hogy 3 embernek kell segiteni,nem egymdasnak,hanem a motornak hogy vissza
tudja huzni egydltalan a helyére. A visszateker6 gomb, pedal teljesen felesleges hisz ki sem
vesszlk a helyérdl és ugy probaljuk sokszor nagy kinlddasok kdzepette visszatuszkolni a 60
méter toml6t a helyére. Volt mar olyan hogy a sracok lecsatoltak inkdbb, otthagytdk terilet
tliznél és kés6bb mentek érte a tovabbi kar kialakulasa és a tlizoltas érdekében. Nem
mellesleg nyilvan tudod, hogy folyamatos menet kdzbeni teriilet tliz oltasara alkalmatlan.

Az az érzésem, hogy akik ezt tervezték, azt sem tudjik, hogy mi az 10-20 hektaron tiizet
oltani. Vidékrél is gondolom, csak annyit tudnak, hogy az nem Pesten van. :D

‘B’ és 'C’ toml6kbdl is toredéke taldlhatd a fecskendében a Mercedeshez képest. Emlékeim
szerint lett volna mar olyan t(iz ahol a Rdba fecskend§ teljes lemdlhazasa esetén nem lett
volna elég tomlé rajta.

Aladin csodalampai -©

Sajat haszndlatra sem veszek ilyen gagyi egyet fizet kett6t vihet darabokat,amit az interneten
vagy a nagyaruhdzak polcan taldlunk. Ez nem tlizoltéautdba valé specidlis technika. Vajon

robbands biztos, nem azik be stb.. A fényerejérél meg inkdbb nem is akarok irni.

A radid helyét sem sikeriilt szimbidzisba tenni a szivattya 110-es szivéscsonkjaval. Olyan jo
sikerilt beszerelni, hogy a zard kapcsot nem lehet levenni, vagy a szivotomlGt sem lehet ugy
csatlakoztatni, hogy ne torjik le a radid beszédvaltojat. Ezt biztos senki nem prdbalta ki a
legyartas vagy a tesztek (voltak egyaltalan tesztek) soran. Tervezték ezt az autdt egyaltalan,
ha tervezték, akkor mérnokok is voltak kozottlik, vagy csak katasztréfavédoé
,Szakemberek”???



Sok minden ésszer(itlenségrél, hidnyossagrél és primitiven kivitelezett dologrél irhatnék

még, de volt, amirél nem volt lehet6ségem vagy kedvem fényképet késziteni. llyen példaul a
legénységi flilke aljabdl stindisznd tliske mddjara kidllé reisser csavarok tomkelege, aminek
még a hosszaval sem foglalkoztak, vagy a szivattydt meghajtd kardantengelynek flexel
kivagott helye, amit még befesteni sem sikerdlt.

Most hallottuk, olvashattuk a ,jo hir”, hogy ismét Uj tlizolté autot készitett a BM Heros Zrt.-
nél, gondolom kdz6sen a katasztréfavédelem ,,szakembereivel”.

Nem tudom, hogy mit tehetnénk jelen pillanatban kozosen ezen a gépszornyek ellen.
Szerintem imadkozzunk!

Ments meg Uram a TUzoltékat ezekt6l a gépszekerektdl és adjal a keziikbe hasznalhatd
tlzoltéautdkat! Nem tudom, hasznal-e az ima, de prébaljukmeg!

Vido Attila

HTFSZ szervezeti alelnok



